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∆∆ηηµµοοκκρρααττιικκόόςς  ΣΣυυννααγγεερρµµόόςς          
  
ΙΙωωννάάςς  ΝΝιικκοολλάάοουυ    
ΒΒοουυλλεευυττήήςς  ΛΛεευυκκωωσσίίααςς      

 

 

 

Η οδική ασφάλεια στην κυπριακή πραγµατικότητα 

Το πλαίσιο της πολιτικής µας για την Οδική Ασφάλεια 

---------------------   

 

Ένα από τα κυριότερα στοιχεία του πολιτισµού µιας χώρας είναι η οδική 

συµπεριφορά. 

Από τα στατιστικά στοιχεία που έχουµε για τη χώρα µας φαίνεται ότι το 

πρόβληµα των οδικών δυστυχηµάτων είναι διαχρονικό, διατηρείται σε ψηλά 

ποσοστά και ως κριτικοί και παρατηρητές της πολιτικής που αυτή η κυβέρνηση 

ακολουθεί στο θέµα αυτό δεν µπορούµε να είµαστε αισιόδοξοι για θετικά 

αποτελέσµατα. 

 

Απόδειξη για τη στασιµότητα που παρατηρείται στο θέµα είναι τα ακόλουθα 

στατιστικά δεδοµένα για τα θανατηφόρα δυστυχήµατα στην Κύπρο. 

 

Έτος Θάνατοι από οδικά δυστυχήµατα 

2000 111 

2001 98 

2002 94 

2003 97 

2004 117 
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2005 102 
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Ποια είναι η σηµερινή κατάσταση και το πλαίσιο της ακολουθητέας 

πολιτικής της παρούσας κυβέρνησης; 

 

• Έλλειψη εφαρµογής συγκεκριµένης πολιτικής και Σχεδίου ∆ράσης. 

• Αποσπασµατική λήψη µέτρων. 

• Μη συντονισµένες και ολοκληρωµένες πολιτικές δράσεις. 

• Σύγχυση ρόλων και αρµοδιοτήτων. 

• Έλλειψη συστηµατικής παρακολούθησης του επιπέδου και των 

προβληµάτων οδικής ασφάλειας (ειδικές µελέτες σε τακτά 

διαστήµατα) και της κατάλληλης αξιολόγησης των αποτελεσµάτων 

των επεµβάσεων.  Αυτό έχει ως αποτέλεσµα τη διάθεση πόρων µε 

βάση τις εµπειρίες και όχι µε βάση µελέτες και έρευνες. 

• Έλλειψη αστυνόµευσης του συνόλου των παραβάσεων οδικής 

ασφάλειας. 

• Ανεπαρκής συντήρηση και ελλείψεις του οδικού δικτύου (µειωµένος 

φωτισµός, κακό οδόστρωµα κ.λπ.) τόσο εντός των πόλεων όσο και 

εκτός. 

• Ελλιπές σύστηµα εκπαίδευσης και ενηµέρωσης για την οδική 

ασφάλεια. 

• Επικέντρωση της κυβερνητικής πολιτικής στο ανθρώπινο λάθος και 

στη συµπεριφορά του οδηγού. 

• Ελλιπής άµεση αντιµετώπιση µετά το ατύχηµα.   

• Ανεπαρκής προϋπολογισµός για τη σοβαρή υποστήριξη των 

δράσεων οδικής ασφάλειας.   

• To Συµβούλιο Οδικής Ασφάλειας το οποίο έχει συσταθεί διά νόµου 

και έχει συγκεκριµένες αρµοδιότητες δεν µπορεί να ανταποκριθεί 

στους αντικειµενικούς στόχους του, λόγω κυρίως της σύνθεσής του: 

-  Απαρτίζεται εξ ολοκλήρου από δηµόσιους υπαλλήλους και 

ιδιαίτερα από τον εκάστοτε γενικό διευθυντή του εµπλεκόµενου 

υπουργείου. 
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- Προεδρεύεται από το γενικό διευθυντή του Υπουργείου 

Συγκοινωνιών. 

-  Εποπτεύεται από το Υπουργικό Συµβούλιο που έχει αρµοδιότητα 

το συντονισµό της εκτέλεσης επιµέρους προγραµµάτων των 

υπουργείων. 

Με αυτή τη σύνθεση δεν είναι δυνατός ο έλεγχος και ως εκ τούτου η 

επίτευξη των στόχων συγκρότησής του.  

 

 

 

 

 

 

Η πολιτική µας  

------------   

 

∆ηµιουργία Ανεξάρτητου Φορέα ή ανασυγκρότηση του υφιστάµενου 

Συµβουλίου Οδικής Ασφάλειας στο οποίο να συµµετέχουν ανεξάρτητοι 

εµπειρογνώµονες-επιστήµονες µε αποκλειστική αρµοδιότητα το 

σχεδιασµό και το συντονισµό δραστηριοτήτων προς εφαρµογή 

συγκεκριµένης πολιτικής και σχεδίου δράσης που εδράζεται στα 

ακόλουθα: 

 

Συγκέντρωση, ανάλυση και διάδοση των στοιχείων για τα ατυχήµατα 

 

• Εντοπισµός των πεδίων πρωταρχικής δράσης. 

• Γνώση των αιτίων, των περιστάσεων και των συνεπειών των ατυχηµάτων. 

• ∆ιεξαγωγή ερευνών σε εθνικό επίπεδο και χωρίς καθυστέρηση. 

• Κοινοποίηση των πορισµάτων στους αρµόδιους φορείς για βελτίωση της 

νοµοθεσίας και προσαρµογή της µεθοδολογίας στις τεχνικές εξελίξεις.   
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Βελτίωση οδικού δικτύου και οδικού περιβάλλοντος  

 

• Βελτίωση οδοστρωµάτων. 

• Βελτίωση σήµανσης. 

• Βελτίωση ηλεκτροφωτισµού. 

• Μελέτη και συστηµατική αναβάθµιση των επικίνδυνων σηµείων των 

αυτοκινητόδροµων. 

• Τυποποίηση και βελτίωση στηθαίων ασφαλείας. 

• Εντοπισµός και επεµβάσεις στις επικίνδυνες οδούς. 

• ∆ιεξαγωγή µελετών σχετικά µε το αντίκτυπο των νέων έργων στην οδική 

ασφάλεια.   

• ∆ηµιουργία ασφαλών διαβάσεων, υπόγειων και υπέργειων, κυρίως από και 

προς τα σχολεία. 

 

 

Βελτίωση αστυνόµευσης του συνόλου των παραβάσεων 

 

• Ολοκληρωτικό και πλήρες πρόγραµµα αστυνόµευσης όλων των περιοχών. 

• Βελτίωση συστήµατος άµεσης επέµβασης. 

• Εκσυγχρονισµός του εξοπλισµού ελέγχου κυκλοφορίας και καταγραφής 

παραβάσεων. 

• Εξειδικευµένη εκπαίδευση των µελών της Αστυνοµίας που θα ασκούν τα εν 

λόγω καθήκοντα. 

• Συνεχής παρακολούθησης των τεχνολογικών απαιτήσεων. 

 

Ενθάρρυνση του χρήστη της οδού να τηρεί τους Κανόνες Οδικής 

Ασφάλειας (πεζός και οδηγός) 

 

• Καθιέρωση διαρκούς επιµόρφωσης και διαφώτισης µε συνεργασία των 

ΜΜΕ και άλλων φορέων στα µέτρα οδικής ασφάλειας. 
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• Προώθηση εκστρατειών εκπαίδευσης και ευαισθητοποίησης µε 

επικέντρωση των ενεργειών σε οµάδες µε ψηλό δείκτη ατυχηµάτων όπως 

στρατιώτες, νέοι.   

• Υιοθέτηση πιο προσεγµένων κριτηρίων για την ανανέωση της άδειας 

οδήγησης των ηλικιωµένων οδηγών. 

• Αύξηση των ελάχιστων απαιτούµενων προσόντων για εξασφάλιση και 

ανανέωση διπλώµατος οδήγησης.   

• Ισχυρή και αποτελεσµατική επέµβαση στους επιθετικούς οδηγούς µε 

επίκεντρο την αλλαγή της συµπεριφοράς και καταστολή των παραβάσεων.   

• Ριζικά µέτρα για την προστασία των πεζών και αναπήρων και γενικά 

σοβαρότατα µέτρα στις διασταυρώσεις και κόµβους.   

• Σοβαρή αντιµετώπιση του προβλήµατος αλκοόλ και συστηµατική 

αντιµετώπιση του προβλήµατος ζώνης ασφαλείας για οδηγούς, επιβάτες και 

παιδιά.   

• Συστηµατική αντιµετώπιση του θέµατος για κράνος µοτοσικλετιστών.   

• Ειδικά προγράµµατα για ηλικιωµένους και ξένους οδηγούς.   

 

 

 

Βελτίωση του οχήµατος 

 

• Κίνητρα για αντικατάσταση οχηµάτων παλιάς τεχνολογίας µε την απόκτηση 

καινούργιου, ποιοτικότερου και ασφαλέστερου αυτοκινήτου. 

• Κίνητρα για την απόκτηση εξοπλισµού ασφάλειας και συστηµάτων 

αποφυγής σύγκρουσης. 

• Εγκατάσταση αξιόπιστου συστήµατος τεχνικού ελέγχου των οχηµάτων και 

συστηµατική αξιολόγηση της λειτουργίας των κέντρων ελέγχου.   
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Βελτίωση της ασφάλειας της επαγγελµατικής µεταφοράς εµπορευµάτων 

και επιβατών 

 

• Ενίσχυση των διατάξεων της νοµοθεσίας που αφορούν τις συνθήκες 

εργασίες των επαγγελµατικών οδηγών. 

• Καθιέρωση του ψηφιακού ταχογράφου στα οχήµατα επαγγελµατικής 

χρήσης. 

• Εντατικότερος έλεγχος οχηµάτων που χρησιµοποιούνται για την τακτική 

µεταφορά παιδιών. 

• Εντατικότερος έλεγχος οχηµάτων µεταφοράς επικίνδυνων εµπορευµάτων. 

 

Βελτίωση της αντιµετώπισης µετά το ατύχηµα 

 

• Βελτίωση του εξοπλισµού µονάδων επέµβασης και ανάπτυξη σχεδίων 

επέµβασης. 

• ∆ιαρκής υποχρεωτική εκπαίδευση µελών της αστυνοµίας που 

αναλαµβάνουν έρευνες τροχαίων ατυχηµάτων. 

• ∆ηµιουργία σώµατος πραγµατογνωµόνων τροχαίων ατυχηµάτων.   

 


